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Arvamused ja ettepanekud iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise hindamise
aruande eelnou kohta

AB Artes Terrae OU t66 nr 20019UP3 “Elva valla iildplaneeringu eelndu® (pdf);

Alkranel OU 66 ,,Elva valla iildplaneeringu keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande
eelnou” (pdf).

Uldplaneeringuga lahendatavate iilesannete otsustamisel ldhtutakse kohaliku omavalitsuse iiksuse
ruumilistest vajadustest ja planeeringu eesmérgist (Planeerimisseadus § 75 lg 2). Uldplaneeringu
sonastatud eesmdrk on 1ldbi ruumilise arengu pohimétete ja suundumuste méaératlemise toetada
visiooni elluviimist aastaks 2030. Elva valla visiooniks on kiilalislahke ja abivalmis, inimestele ning
ideedele avatud, parima elu- ja ettevotluskeskkonnaga vald, kus vddrtustatakse head haridust,
rikkalikku kultuuri ja sporti. Kuna kaubarongide miirahdiringu ja iildplaneeringu eesmérgi vahel on
seos parima elukeskkonnaga valla visiooni elluviimisega aastaks 2030, siis tuleb uue planeeringuga
kaubarongide miira normtasemete {iletamise ja miirahdiringu iilesanne lahendada.

Arvamus nr 1 ja asjaolude kirjeldus:

KSH aruande 119-ndal lehekiiljel ei pea KSH koostaja vajalikuks maddratleda Elva wvalla
territooriumil I miirakategooria alasid. Samas Atmosfadariohu kaitse seadus sdtestab {iheselt, et
virgestusrajatise maa-alad on esimese kategooria alad ning Elva linna iildplaneeringu pohikaardil on
virgestuse maa-alana vilja toodud Kanarbiku tn 2b (17004:007:0048). KSH aruandes ja/vGi
tildplaneeringus peab ka I miirakategooria alad méératlema, kui seadus nii sétestab. Uldplaneeringu
eelndu tabelis 1 on virgestusala madratletud II miirakategooriasse, mis on vastuolus seadusega.
Mida tdhendab mirkus: "Uldjuhul II, erandlikuna konkreetsed I kategooria alad ja motoringrada,
mis on kategooriata". Mis miirakategooriasse Kanarbiku tn 2b (17004:007:0048) kuulub? Kuidas
seda iiheselt moista?

Ettepanek:

Lahendage iildplaneeringuga miira normtasemete kategooriate mddramine, mille tulemusel on
iheselt moistetav, et virgestusrajatise maa-alad kuuluvad I kategooriasse.
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Arvamus nr 2 ja asjaolude kirjeldus:

KSH aruandes tuuakse vilja kiimne aasta tagused mootmised, millest ndhtub miiratasemete
tiletamine. KSH aruande eelndus tuuakse vilja, et miiratase voib iiletada piirvaartust (60 dB) ja
tulevikus on vaja ldbi viia raudteemiira mootmised ja/voi miira modelleerimine, et vilja selgitada
tilenormatiivse miira esinemine ning tulemustest ldhtuvalt votta vajadusel kasutusele miira
leevendavad meetmed. KSH koostaja teeb soovituse, et tuleb koostada Elva linna vélisohu
miirakaart ning miira vdhendamise tegevuskava vastavalt atmosfadriohu kaitse seaduse §63. KSH
aruanne ei koosta valisohu miirakaarti ega miira vahendamise tegevuskava. KSH aruandest on vilja
jdetud 2. juunil 2011 a. tehtud moddtmised. Uhtlasi ei ole aruandes kajastatud ja hinnatud
maksimaalse helirdhutaseme piirnormi {iletamist, mis ei soltu rongide liiklussagedusest, vaid {ihe
rongi méddumisel moddetud parameetritest. Toome need siinkohal dra, et KSH koostaja saaks miira
mdju objektiivselt hinnata. Uhtlasi votke arvesse 2021 aasta juuni kuus Terviseameti Tartu labori
teostatud mootmistulemused.

Moéotmistulemused Terviseameti Tartu labori méoteprotokollist nr TL2011/M108-TL2011/M113:

2. juunil 2011. a. kell 13:45-14:45. Teostatud mootmine Pargi tinava eramu raudteepoolsel
ouealal ~45 m kauguselt raudteest. M66dus kaubarong (2 vedurit ja 60 vagunit) Tartu suunas.
Maksimaalne helirdhutase LpA,max = 82,3+3,0 dB(A).

2. juunil 2011. a. kell 13:45-14:45. Teostatud mootmine Vaikne tinava eramu raudteepoolse
oueala keskel ~60 m kauguselt raudteest. M66dus kaubarong (2 vedurit ja 60 vagunit) Tartu
suunas. Maksimaalne helirohutase LpA,max = 79,8+3,0 dB(A).

2. juunil 2011. a. kell 21:50-22:50. Teostatud mootmine Raudtee tanava eramu raudteepoolsel
ouealal ~85 m kauguselt raudteest. Moodus kaubarong (1 vedur ja 49 vagunit) Tartu suunas.
Maksimaalne heliréhutase LpA,max = 84,3+3,0 dB(A).

2. juunil 2011. a. kell 21:50-22:50. Teostatud mdotmine Lokuta tee ~33 m kauguselt raudteest.
Mo6dus kaubarong (1 vedur ja 49 vagunit) Tartu suunas. Maksimaalne helirohutase LpA,max =
92,6+3,0 dB(A).

Mootmistulemused Terviseameti 18.06.2012 kirjast nr 9.4-3/4005-32 miirataseme modteprotokolli
nr TL2012/M075-TL2012/M078, 7.06.2012 alusel:

17. mail 2012. a. kell 23:00-23:30. Teostatud mootmine kaubarongi moddumisel Pargi tanava
elamu maa-alal. Maksimaalne helirohutase LpA,max = 88,2 dB(A).

17. mail 2012. a. kell 23:00-23:30. Teostatud mootmine kaubarongi méddumisel Lokuta tee elamu
maa-alal. Maksimaalne helirdhutase LpA,max = 92,8 dB(A).

Liiklusmiira maksimaalne helirdhutase LpA,max ei tohi iiletada pdeval (7:00-23:00) 85 dB(A) ja
oosel (23:00-7:00) 75 dB(A). See on mitmetes mootekohtades koos laiendmddramatuse (3,0
dB(A)) arvestamisega nii pdeval kui ka oésel iiletatud.

Miira normtasemete iiletamine maa-alal soltub peamiselt raudtee ja maa-ala vahelisest kaugusest,
takistustest maa-ala ja raudtee vahel, raudtee liikluskoormusest, veeremite seisukorrast ja rongi
kiirusest.
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Kaubarongidel on lubatud ldbida Peedu linnaosa ja raudtee iiletuskohta kiirusega kuni 80 km/h. Kui
kaubarong ldbib Elva linna peatumata, peab kiirust alandama jaama peateel (452-455 km) 60
kilomeetrini tunnis ja selle 1oppedes on lubatud tosta kiirus kuni 80 km/h. Looduses asub
kiiruspiirangu mérk Elva joe raudteesilla ldheduses. Seega Peedu linnaosas on kaubarongidel
lubatud sdita samasuguse maksimaalse kiirusega nagu hajaasustusega raudteeldikudel. Uhtlasi
lasevad vedurijuhid raudtee iiletuskohal signaali, mis omakorda tGstab miirataset ja on hdiriv
eelkdige 00sel. Seda ei saa neile ette heita, sest {iletuskohal puuduvad tokkepuud ja seetdttu
signaliseerimine on neile ohutuse tagamise eesmargil kohustuseks tehtud nendel kiirustel liigeldes.

Kirjeldatu tekitab olulise miirahdiringu ldheduses paiknevate elamute maa-aladel. Eesti Raudtee
taristudirektori kdskkirjaga on kehtestanud 50 km/h kiiruspiirang kaubarongidele miirahdiringu tottu
Tartu linnas Tartu-Valga ja ka Tartu-Koidula suunal. Samal pdhjusel on kiirusepiirang 60 km/h
kehtestatud Jogeva ja Elva linnas jaama peateel, kuid mitte Elvas Peedu linnaosas.

Eelnevast ldhtuvalt on planeeringu elluviimisega miira mdju hindamine poolik, sest jdetakse
hindamata ja arvestamata olulised asjaolud.

Ettepanek:

Tdiendage KSH aruannet raudteeliikluse miira mootmistulemustega ja sellest tulenevate
hinnangutega. Arvestage muuhulgas maksimaalse helirdhutaseme piirnormide iiletamist miira moju
hindamisel. Kaubarongide liikumise kiirusest soltub miiratasemete suurus. Nditeks Tartu linnas on
kehtestatud kaubarongidele piirkiirused ja ehitatud miiratokkeseinad. Peedu linnaosas on piirkiirus
sarnaselt hajaasustusega 80 km/h. Sellest Ildhtuvalt madadrake {ildplaneeringuga raudtee
liikluskorralduse iildised pohimotted ja lahendage muud {ilesanded (planeerimisseadus § 75 1g 1 p
23 ja 31) nii, et on tagatud, et planeeringu elluviimisel ei iiletataks piirkonna jaoks miira normtaset
(Atmosfadriohu kaitse seadus § 58 1g 1). Nditeks mddrake piirkonnad, kus on vajalik kaubarongide
piirkiiruste rakendamisele lisaks ehitada miiratokkeseinad. Praegune iildplaneeringu eelndu ei

holma parima elukeskkonna kujundamist raudteeliikluse miirahdiringu kontekstist 1dhtuvalt.

Arvamus nr 3 ja asjaolude kirjeldus:

KSH aruandes lehekiiljel 120 olev lause - "Kiill aga paikneb kaitsevoondis Peedul olemasolev
elamumaa ja sellel asuv elamu, mis on sinna ehitatud enne kaitsevéondi kehtima hakkamist 1994.
aastal." - ei oma tdhtsust planeeringu elluviimisega kaasneva miira moju hindamisel. Raudtee
kaitsevoondi ulatuses on kinnisasja omanikul kohustus taluda raudteed ning raudtee piires on
kinnisasja kasutamine ja sellel tegutsemine piiratud ohutuse ning raudtee toimivuse tagamiseks

(Ehitusseadustik § 70 1g 1). Kaitsevéondist véljaspool olevatel maa-aladel tuleb uue planeeringu

koostamisel tagada, et planeeringu elluviimisel ei iiletataks miira normtaset (Atmosféadriohu kaitse
seadus § 58 Ig 1). Elva linnas on mitu vdikeelamu maa-ala (kinnistut), nditeks J. Kédrneri tdnaval,

mis osaliselt on raudtee kaitsevéondis. Millegipérast tuuakse Peedul olev elamumaa esile. Uhtlasi
on vadralt kirjeldatud elamu paiknemist kaitsevoondis. Tépsustan, et elamu ei paikne kaitsevoondis.
Kaitsevoondis voib paikneda korvalhoonega kiilgnev kiittepuude varjualune.
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Ettepanek:

Eemaldage lehekiiljel 120 olev lause: "Kiill aga paikneb kaitsevéondis Peedul olemasolev
elamumaa ja sellel asuv elamu, mis on sinna ehitatud enne kaitsevodndi kehtima hakkamist 1994.
aastal."

Arvamus nr 4 ja asjaolude kirjeldus:

Keskkonnamdju strateegiline hindamise aruande eelndus puuduvast raudteeliikluse pddevast
miirahinnangust on moistetav, et keskkonnamoju strateegilise hindamise kdigus voeti aluseks vaid
aastatetagused Terviseameti mootmistulemused ning olulise keskkonnamoju tuvastamiseks ja

ebasoodsat moju leevendavate meetmete leidmiseks korraldatavat hindamist ei toimunud. Seega ei
ole toimunud keskkonnamdju strateegilist hindamist raudteeliikluse miira osas. See ei voimalda

iildplaneeringus seatud eesmdrki ellu viia ega lahendada planeerimisseadusest tulenevaid
ulesandeid.

KSH aruande eelndus ei kdésitleta piisavas mahus raudteeliikluse miira mdju raudteeldhedastele
maa-aladele, mistottu jadb iildplaneeringuga lahendamata muuhulgas nende maa-alade {ildiste
kasutus- ja ehitustingimuste, sealhulgas projekteerimistingimuste andmise aluseks olevate
tingimuste, maakasutuse juhtotstarbe, maksimaalse ehitusmahu, hoonestuse kdrguspiirangu ja
haljastusnduete madramine (PlanS § 751g 1 p 18).

Elva linna eelnevas KSH aruandes kirjeldatakse vajadust miirataset modta ja/voi modelleerida, kuid
seda praegu ldbiviidava hindamisega ei tehta. Tsiteerime: "Seega on endiselt risk, et miiratase voib
iletada piirvadartust (60 dB) ja tulevikus on vaja ldbi viia raudteemiira mootmised ja/vOi miira
modelleerimine, et vdlja selgitada {ilenormatiivse miira esinemine ning tulemustest ldhtuvalt votta
vajadusel kasutusele miira leevendavad meetmed".

Uhtlasi ei ole vilisdhus leviva miira piiramise eesmérgil planeeringu kohta ldhtutud
Keskkonnaministri 03.10.2016 madédruses nr 32 esitatavatest nouetest. Madrust kiill ei kohaldata
kdesolevale planeeringule, kuna viiakse 1dbi keskkonnamdju strateegiline hindamine, kuid méaérus
annab selge suunise, millist miirahindamist seadusandja miinimumina ette ndeb. Keskkonnamoju

strateegiline hindamine peab hélmama oluliselt sisukamat miirahinnangut, kui senine refereeriv
tekst KSH aruande eelndus vilja toob.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Indrek Avi

Saadetud teadmiseks Elva vallavolikogu esimehele ja iildplaneeringu koostamise juhtgrupi liikmele
Maano Koemetsale, vallavanem Heiki Hansenile, abivallavanematele Kertu Vuksile ja Mikk
Jarvele.
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